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General Plan 2013 3. Land Use 59
LU‐1 Enhance livability and property 
values in existing neighborhoods

LU‐1.1 Housing.  Provide a range of housing 
options for residents

1

General Plan 2013 3. Land Use 62
LU‐1 Enhance livability and property 
values in existing neighborhoods

LU‐1.2 Neighborhood greenery and street trees. 
Increase natural vegetation and quantity of 
greenery in neighborhoods by adopting a city‐
wide street tree program.

1.2.1 Street trees. Develop a Street Tree Program to improve 
identity, aesthetics, and to improve property values.

a. Study.  Conduct a study to determine the feasibility of a street tree program. 
Identify appropriate species considering tree height, overhead wires, water 
needs, and maintenance. Consider species with low water needs to reduce costs 
and drought concerns. Estimate program costs and identify funding source for 
initial planting and ongoing maintenance.

1

General Plan 2013 3. Land Use 63
LU‐1 Enhance livability and property 
values in existing neighborhoods

LU‐1.2 Neighborhood greenery and street trees. 
Increase natural vegetation and quantity of 
greenery in neighborhoods by adopting a city‐
wide street tree program.

1.2.1 Street trees. Develop a Street Tree Program to improve 
identity, aesthetics, and to improve property values.

b. Phases . Implement program in two phases starting with areas that require 
little expense and only minor street modifications to accommodate street trees. 
First phase candidates include:
•  Center Street
•  Highway 89

1

General Plan 2013 3. Land Use 63
LU‐1 Enhance livability and property 
values in existing neighborhoods

LU‐1.2 Neighborhood greenery and street trees. 
Increase natural vegetation and quantity of 
greenery in neighborhoods by adopting a city‐
wide street tree program.

1.2.1 Street trees. Develop a Street Tree Program to improve 
identity, aesthetics, and to improve property values.

c. Acquire necessary right‐of‐way or private land  necessary for tree‐lawns, 
sidewalk improvements or street modifications; any actions that will necessitate 
additional space to accommodate full grown trees or to accommodate a Town 
Center transit project. 1

General Plan 2013 3. Land Use 63‐64
LU‐1 Enhance livability and property 
values in existing neighborhoods

LU‐1.2 Neighborhood greenery and street trees. 
Increase natural vegetation and quantity of 
greenery in neighborhoods by adopting a city‐
wide street tree program.

1.2.1 Street trees. Develop a Street Tree Program to improve 
identity, aesthetics, and to improve property values.

d. Additional Tree Planning Considerations:
1) Space to expand.  Large trees need space to expand, and a typical 4‐foot park strip will not work 
well even for small trees.  On major corridors provide a park strip with a width of 8‐ 12 feet, with 
variance exceptions on a case‐by‐ case basis. Where space will not allow a uniform pedestrian realm 
of such widths, try to carve out “notches” for trees, by purchasing just what is needed for each 
individual tree, or by negotiating a city‐maintained easement for the trees on private property.
2) Protect trunks.  All trunks should be wrapped in their early years to protect them from “weed 
whackers” and other base‐level incidents that can damage their bark.
3) Irrigation plan. Where the water table is high, irrigation may only be required in the first year or 
two and could be accomplished using a fire engine or water truck during the hottest weeks, thus 
eliminating the need for automated irrigation.
4) Tree replacement.  Some trees will simply die, so designate a place to grow a few extras in tandem 
that you can transplant in the spring or fall, so that uniform ages are not broken.
5) Overhead wires.  If trees are selected that will grow to about the same height as overhead wires, 
then the wires should be masked. Trees that grow higher than the wires run the risk of being 
disfigured by power maintenance crews. In these circumstances special care should be given to 
maintain safety and protect trees.
6) Town Center and Redwood Road. Consider enlisting a landscape architect for assistance on 
choosing the best trees to fit the character of the district.
7) Fill in gaps.  Consider a program to find areas in established neighborhoods where there is a gap in 
existing street tree patterns. Consider a program to split the cost of purchasing trees with home 
owners.
8) New development. For new development seek to obtain 6‐8 foot park strips to accommodate 
trees. Offset the impact on developers by reducing minimum building setbacks by a similar  amount.  
This  will  allow  those neighborhoods to support slightly larger trees that can shade virtually the 
entire roadway, resulting  in  a  cooler,  more  walkable environment  and  more  stable  long‐term 
property values.

1

LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 3. Land Use 65
LU‐1 Enhance livability and property 
values in existing neighborhoods

LU‐1.3 Neighborhood walkability. Improve and 
maintain the safety and desirability of walking and 
bicycling within neighborhoods.

1.3.1 Sidewalk completeness
Where there is lack of continuity in sidewalks, push to see that 
sidewalks are complete. Identify and improve walk/ bike 
connectivity where it will cost effectively improve the viability of 
walking.
a.   Map sidewalk gaps.
b.   Prioritize gaps to be improved based on existing  and  potential  
pedestrian activity using the following criteria:
•  Priority routes
•  Bus routes
•  Streets with close proximity to schools
•  Streets with close proximity to parks
•  Higher  density  /  small  lot residential areas

1

General Plan 2013 3. Land Use 65‐66
LU‐1 Enhance livability and property 
values in existing neighborhoods

LU‐1.3 Neighborhood walkability. Improve and 
maintain the safety and desirability of walking and 
bicycling within neighborhoods.

1.3.2 Street connectivity
North Salt Lake is largely built out.  Nonetheless, there are some 
strategic locations available where planning can ensure a good level 
of street connectivity that acts to reduce walking distances (travel 
more as the crow flies), reduces the individual traffic load on trunk‐
line streets, and also eases traffic movements in the case of an 
accident.
Refer to the Transportation Element for a map and additional 
details on street connectivity.

General Plan 2013 3. Land Use 66
LU‐1 Enhance livability and property 
values in existing neighborhoods

LU‐1.3 Neighborhood walkability. Improve and 
maintain the safety and desirability of walking and 
bicycling within neighborhoods.

1.3.3 Mix uses.
Mixing uses (as in residential origins and common destinations such 
as schools, retail, parks), naturally increases the viability of walking 
by bringing origins and destinations close enough that walking 
becomes a real option. Mixing uses is typically not enough to create 
a high quality walking environment: walking
routes must be safe and attractive as well.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 3. Land Use 66‐67
LU‐1 Enhance livability and property 
values in existing neighborhoods

LU‐1.3 Neighborhood walkability. Improve and 
maintain the safety and desirability of walking and 
bicycling within neighborhoods.

1.3.4 Pedestrian friendly, in addition to auto‐friendly, building 
design
For residential development, the recipe for walkability is threefold:
a. Ensure the pedestrian experiences soft landscaping more than a 
hardscape environment of off‐street asphalt or cement.
b. Human‐scaled design: Does the building have elements scaled to 
human beings clearly visible to the passing pedestrian: windows, 
doors, awnings. If  garage  doors  or  parking  bays  are  the 
predominant visual component from primary pedestrian  routes,  
the  human  scaled  design elements will be lost and the pedestrian 
will feel like they are in a predominantly auto‐oriented area.  To 
accomplish this, reduce the visual dominance of garages and 
parking areas for passing pedestrians. Hide parking areas to the side 
of, or behind multi‐unit buildings, keep single‐ family home garages 
behind the primary façade or facing sideways.
c.  Pedestrian Safety. Street width can affect the speed drivers 
naturally travel, which affects pedestrian safety. A street can be 
perceived as more safe if the street is narrow relative to the height 
and setback of adjacent structures. To feel safe and slow traffic, a 
street needs a sense of enclosure. Enclosure is a function of having a 
significant percentage of the vertical view (45% or more) 
encompassed by buildings or trees. Thus a wider street can slow 
traffic if buildings are correspondingly taller and/or closer to the 
street. For this reason, design and development standards call for 
build‐to lines to ensure buildings are close to the street.

1

General Plan 2013 3. Land Use 67
LU‐2 Develop a center or focal point 
for the City

1

General Plan 2013 3. Land Use 68‐69
LU‐3 Improve compatibility between 
residential, commercial, and industrial 
development

LU‐3.1 Code compliance.  Ensure land use 
compatibility through adherence to the policies, 
standards, and regulations in the City Code, Land 
Use Ordinance, and other regulations or 
administrative procedures.

1

General Plan 2013 3. Land Use 69
LU‐3 Improve compatibility between 
residential, commercial, and industrial 
development

LU‐3.2 Mitigation.  Require new uses to provide 
buffers between existing uses where potential 
adverse impacts could occur, such as decorative 
walls, setbacks and landscaping, restricted 
vehicular access, parking enclosures, and lighting 
control.

1

General Plan 2013 3. Land Use 69
LU‐3 Improve compatibility between 
residential, commercial, and industrial 
development

LU‐3.3 Heavy industry.  Within proximity to 
sensitive land uses, limit development or 
expansion of industrial, manufacturing, and 
distribution uses that create toxics, air pollutants, 
vehicular and truck traffic, or present other
public health and safety hazards.

1

General Plan 2013 3. Land Use 69
LU‐3 Improve compatibility between 
residential, commercial, and industrial 
development

LU‐3.4 Police safety review.  Require, through the 
conditional use permit, police department review 
of uses that may be associated with high levels of 
noise, nighttime patronage, criminal activity, 
loitering, or other activities to prevent
adverse impacts.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 3. Land Use 69
LU‐3 Improve compatibility between 
residential, commercial, and industrial 
development

LU‐3.5 Quality of life.  Prioritize protection of 
quality of life so that it takes precedence during 
the review of new projects. Accordingly, the City 
shall use its available discretion to deny or require 
mitigation of projects that result in impacts that 
outweigh public benefits.

1

General Plan 2013 3. Land Use 70
LU‐4 Provide a complete community 
by creating a balance of land uses

LU‐4.1 Economic Development.  Support the 
development of office, commercial, and industrial 
uses, both citywide and in strategic areas, that is 
consistent with the Economic Development 
Element and strengthens the economy.

1

General Plan 2013 3. Land Use 70
LU‐4 Provide a complete community 
by creating a balance of land uses

LU‐4.2 Enhance buying power.  Retail demand is 
not sufficient for the land area planned or zoned 
for retail in the City. Housing and office uses 
should generally be enabled and encouraged in 
currently zoned retail areas that are not prime 
retail locations. This includes areas away from 
high visibility intersections, away from focused 
retail nodes such as the town center, and away 
from freeway interchanges. By adding buying 
power in these locations, additional desired retail 
will be enabled to grow in the City.

1

General Plan 2013 3. Land Use 70
LU‐4 Provide a complete community 
by creating a balance of land uses

LU‐4.3 Create a strong Town Center
North Salt Lake lacks a strong commercial and 
civic heart. An appropriate location to develop the 
center of NSL is near city hall in the vicinity of 
Highway 89 and Center Street. Refer to the Town 
Center Element for Goals, Policies and
Strategies to help create a strong Town Center.

1

General Plan 2013 3. Land Use 70
LU‐4 Provide a complete community 
by creating a balance of land uses

LU‐4.4 Maximize the opportunity of the site at I‐
215 and Redwood Road
The northwest quadrant of Redwood Road and I‐
215 represents the last highly accessible, large, 
vacant site in the City. Care must be taken to 
ensure that the
development that happens on it is an efficient use 
of land, provides a strong economic benefit to the 
City, and overall enhances the quality of life of 
residents.
Refer to the Redwood Road and Economic 
Development Chapters for Goals, Policies and 
Strategies to help shape the future of the site at I‐
215 and Redwood Road.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 3. Land Use 71
LU‐4 Provide a complete community 
by creating a balance of land uses

LU‐4.5 Public services and facilities.
Support community growth and change through 
the provision and maintenance of quality public 
services and facilities, including infrastructure and 
appropriate funding mechanisms to maintain it in 
good working order.

1

General Plan 2013 3. Land Use 71
LU‐4 Provide a complete community 
by creating a balance of land uses

LU‐4.6 Annexation.
The City will pursue annexation of locations that 
are unincorporated in order to provide continuity 
and efficiency in the delivery of public services. 
Such areas may include unincorporated 
neighborhoods east of US89 north of the Town 
Center or locations in the south part of the City.

1

General Plan 2013 3. Land Use 76‐77
LU‐5 Enable a supply of housing 
appropriate for the City's anticipated 
demographic composition

LU‐5.1 Reduce, mitigate or eliminate local 
regulatory barriers to
moderately‐priced housing.  Relative to peer 
communities in South Davis County, North Salt 
Lake has fewer regulatory barriers to moderately 
priced housing. Barriers to keep low or remove if 
necessary include:

5.1.1 Ensure proportionate open space requirements.  Multiunit 
areas should have more open space or park requirements than 
single family areas because there is less private land for play. It is 
recommended that multi‐unit developments not contain more than 
20% open space.

1

General Plan 2013 3. Land Use 77
LU‐5 Enable a supply of housing 
appropriate for the City's anticipated 
demographic composition

5.1.2 Reduce the risk associated with multi‐unit entitlements. 
Heavy reliance on uncertain approval processes (e.g., conditional 
approvals). The NSL Code as of 2012 lists Four‐family units and multi‐
unit developments as conditional for the RM‐7 and RM‐20 districts, 
the only two zone districts where these building types are not 
prohibited.
1) Modify the RM‐7 zone to make four‐family units a by‐right or 
permitted use. Accompany this zone change with appropriate 
design standards to ensure quality development for the City, but 
predictability for landowners.
2) Modify the RM‐20 district to make multi‐unit buildings a by‐right 
or permitted use. Accompany this zone change with appropriate
design standards to ensure quality development for the City, but 
predictability for landowners.

1

General Plan 2013 3. Land Use 77
LU‐5 Enable a supply of housing 
appropriate for the City's anticipated 
demographic composition

LU‐5.2 Evaluate actions taken by the City to 
encourage development of new moderately 
priced housing.

1

General Plan 2013 3. Land Use 77
LU‐5 Enable a supply of housing 
appropriate for the City's anticipated 
demographic composition

LU‐5.3 Evaluate progress made within the City to 
provide moderately priced housing, as measured 
by permits issued for townhouses, duplexes, 
apartments, and condominiums.

5.3.1 Track and report moderately priced housing permits. 1

General Plan 2013 3. Land Use 77‐78
LU‐5 Enable a supply of housing 
appropriate for the City's anticipated 
demographic composition

LU‐5.4 Evaluate efforts made by the City to 
coordinate moderately priced housing plans and 
actions with neighboring municipalities.

5.4.1 Coordinate with cities upon adoption of the general plan. 
Send a copy of the report to the Department of Community and 
Culture and Wasatch Front Regional Council.

1

General Plan 2013 3. Land Use 78
LU‐5 Enable a supply of housing 
appropriate for the City's anticipated 
demographic composition

LU‐5.5 Ensure that high‐density residential is 
high quality.

5.5.1 Pedestrian‐friendly building design. Require street orientation 
of buildings; front doors facing the street; a “street” may be an 
interior private street.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 3. Land Use 78
LU‐5 Enable a supply of housing 
appropriate for the City's anticipated 
demographic composition

LU‐5.5 Ensure that high‐density residential is 
high quality.

5.5.2 Inconspicuous parking lot location. Buildings and plazas 
should generally front streets and pedestrian circulation should be 
safe and convenient. Parking
(unless configured as on‐street parking) should be to the rear or side 
of multi‐unit buildings and not between a building’s front façade 
and the closest public
or complete private street.

1

General Plan 2013 3. Land Use 78
LU‐5 Enable a supply of housing 
appropriate for the City's anticipated 
demographic composition

LU‐5.5 Ensure that high‐density residential is 
high quality.

5.5.3 Attractive colors and materials. Design standards should 
establish a color palette and materials designed to enhance the 
broader neighborhood within which the proposed multi‐unit 
building will be built. Material standards should not add more than 
minor additional costs to construction.

1

General Plan 2013 3. Land Use 80
LU‐6 Maximize positive land use 
outcomes by using sites wisely

LU‐6.1 Just‐enough parking.  Ensure that there is 
enough, but not too much parking at strategic 
sites. Too much parking wastes the opportunity 
for tax‐generating development.
Parking occupies a lot of space. We all want a 
parking space when we get somewhere, but if 
there are many parking spots sitting vacant a very 
large percentage of the time it represents a waste 
of land resources. Parking should be available for 
a strong majority of patrons during typical peak 
periods, but
having enough parking for the biggest peak of an 
entire year (or even more than that) is wasteful, 
akin to buying a huge home because you 
occasionally host a family reunion.
Based on the contrast of 2012 parking 
requirements for typical land uses compared to 
ITE surveys of parking demand (see Table LU‐7), 
parking recommendations include the following:

6.1.1 Reduce retail parking standards by 25%.
There are some key exception to this reduction including
convenience stores, which should have parking requirements
increased.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 3. Land Use 80‐81
LU‐6 Maximize positive land use 
outcomes by using sites wisely

LU‐6.1 Just‐enough parking.  Ensure that there is 
enough, but not too much parking at strategic 
sites. Too much parking wastes the opportunity 
for tax‐generating development.
Parking occupies a lot of space. We all want a 
parking space when we get somewhere, but if 
there are many parking spots sitting vacant a very 
large percentage of the time it represents a waste 
of land resources. Parking should be available for 
a strong majority of patrons during typical peak 
periods, but
having enough parking for the biggest peak of an 
entire year (or even more than that) is wasteful, 
akin to buying a huge home because you 
occasionally host a family reunion.
Based on the contrast of 2012 parking 
requirements for typical land uses compared to 
ITE surveys of parking demand (see Table LU‐7), 
parking recommendations include the following:

6.1.2 Reduce required restaurant parking when located in
mixed‐use areas.

1

General Plan 2013 3. Land Use 81
LU‐6 Maximize positive land use 
outcomes by using sites wisely

LU‐6.1 Just‐enough parking.  Ensure that there is 
enough, but not too much parking at strategic 
sites. Too much parking wastes the opportunity 
for tax‐generating development.
Parking occupies a lot of space. We all want a 
parking space when we get somewhere, but if 
there are many parking spots sitting vacant a very 
large percentage of the time it represents a waste 
of land resources. Parking should be available for 
a strong majority of patrons during typical peak 
periods, but
having enough parking for the biggest peak of an 
entire year (or even more than that) is wasteful, 
akin to buying a huge home because you 
occasionally host a family reunion.
Based on the contrast of 2012 parking 
requirements for typical land uses compared to 
ITE surveys of parking demand (see Table LU‐7), 
parking recommendations include the following:

6.1.3 Incentivize carpooling.
For larger office developments, e.g. 25,000 square feet or more, 
preferred parking should be provided for carpools/vanpools serving 
building occupants

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 3. Land Use 81
LU‐6 Maximize positive land use 
outcomes by using sites wisely

LU‐6.1 Just‐enough parking.  Ensure that there is 
enough, but not too much parking at strategic 
sites. Too much parking wastes the opportunity 
for tax‐generating development.
Parking occupies a lot of space. We all want a 
parking space when we get somewhere, but if 
there are many parking spots sitting vacant a very 
large percentage of the time it represents a waste 
of land resources. Parking should be available for 
a strong majority of patrons during typical peak 
periods, but
having enough parking for the biggest peak of an 
entire year (or even more than that) is wasteful, 
akin to buying a huge home because you 
occasionally host a family reunion.
Based on the contrast of 2012 parking 
requirements for typical land uses compared to 
ITE surveys of parking demand (see Table LU‐7), 
parking recommendations include the following:

6.1.4 Provide bicycle parking.
To facilitate bicycle commuting, secure bicycle storage should be 
provided at all commercial and multi‐unit residential buildings for at 
least 15% of building occupants.

1

2 15 14 0 1 0 0

General Plan 2013 4. Transportation 86

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.1 Create concentrated, mixed use 
development within the Town Center. Refer to 
Chapters 7 & 8. (future land uses)

1

General Plan 2013 4. Transportation 86

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.2 Support infill and re‐development 
opportunities along the Highway 89 and 
Redwood Road corridors. (future land uses)

1

General Plan 2013 4. Transportation 87

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.3 Center Street, Orchard Drive to I‐15  ‐ 
Reduce travel lane width where possible. (Arterial 
lane widths)

1

Tally‐General Plan ‐ Land Use Element
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 4. Transportation 87

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.4 Redwood Road  ‐ Maintain 12‐foot lane 
widths throughout entire length. (Arterial lane 
widths)

1

General Plan 2013 4. Transportation 87

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.5 Highway 89  ‐ Reduce lane widths from 12‐
feet to 11‐feet between 3800 South/350 North 
and the Beck Street entrance and maintain 2 
lanes each direction (see Figure T.1: Highway 89 
Cross‐sections). (Arterial lane widths)

1

General Plan 2013 4. Transportation 87

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.6 Highway 89  ‐ Coordinate with UDOT and 
UTA frequently regarding the ultimate cross‐
section and point out key benefits of reducing 
lane widths. (Arterial lane widths)

1

General Plan 2013 4. Transportation 87

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.7 Off‐Street Parking  ‐ Encourage 
contributions to public parking in lieu of private 
parking (Parking within the Town Center and 
along Highway 89)

1

General Plan 2013 4. Transportation 87

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.8 Side and Back Configuration  ‐ When 
parking needs cannot fully be met with nearby 
public lots, encourage parking to the side of or 
behind buildings. (Parking within the Town Center 
and along Highway 89)

1

General Plan 2013 4. Transportation 88

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.9 Perform a right‐of‐way analysis and needs 
study so
that future development and re‐development 
approvals
along the corridor include needed adjustments 
that are in
conformance with the City’s long‐term objectives 
related to
this corridor. (Highway 89)

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 4. Transportation 93

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.10 Cross‐section on 1100 North – The right‐of‐
way for the area of 1100 North, south of the north 
curb and gutter for this roadway should be 61.5 
feet and includes the following*:
‐ A 6‐foot pedestrian trail
‐ An 8‐foot landscaped park strip with large trees
‐ 2.5 feet of curb and gutter
‐ 2 5‐foot striped bicycle lanes
‐ 2 12‐foot vehicular travel lanes
‐ An 11‐foot center median
*Sidewalk on the north side of 1100 North is not 
included in this
cross‐section since it is located in the corporate 
limits of Woods
Cross City.

1

General Plan 2013 4. Transportation 93

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.11 Grade Separation  – The City will initiate an 
engineering study to evaluate the technical merits 
and alternatives to separate 1100 North from the 
UTA Frontrunner rail corridor.

1

General Plan 2013 4. Transportation 94

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.13 Pavement on Center Street  – The City 
should maintain a 40‐foot standard of pavement 
in order to continue the 10 foot wide asphalt trail 
and widen the south side park strip in areas west 
of the rail corridors (approximately 300 West). 
The City should stripe for turn pockets as 
necessary at intersections and driveways. 
Maintain shared parking and bike lane where 
possible.

1

General Plan 2013 4. Transportation 96

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.14 Perform an intersection need and 
subsequent facility
design study to improve storage capacities and 
turning
movements at the intersection of Redwood Road 
and Center
Street. (intersection of Center Street and Redwood 
Road)

1

Page 10 of 40



Plan Year Chapter Page Goal Policy Strategy Strategy Steps

Co
m
pl
et
ed

In
 P
ro
gr
es
s

O
ng

oi
ng

Pa
rt
ia
lly
 C
om

pl
et
ed

N
ot
 C
om

pl
et
ed

U
pd

at
e 
N
ee
de

d

N
ot
 A
pp

lic
ab

le

LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 4. Transportation 96

T‐1 Establish and maintain a land use 
pattern and street system that moves 
traffic efficiently, reduces the need 
for vehicular trips, maintains god 
levels of service and contributes 
positively to the economic health and 
reputation of the City.

T‐1.15 Coordinate with UDOT to determine how 
best to
accommodate a large number of left‐turning 
movements so
that the intersection can serve both autos and 
trucks
relatively quickly.  This study should also include 
the
feasibility of a new collector road system located 
south of
Center Street and east of Redwood Road that 
could have
the effect of providing an alternative way to move 
from
Redwood Road to Center Street and vice‐versa. 
(intersection of Center Street and Redwood Road)

1

General Plan 2013 4. Transportation 100

T‐2 Establish, improve, increase, and 
promote vehicular access 
opportunities to South Davis County 
corridor connections on Regional and 
State transportation facilities.

T‐2.1 Pursue a feasibility study to better develop 
the best ideas in this plan and to more fully 
understand the feasibility and potential 
construction costs of access options. (freeway 
access for the Town Center)

1

General Plan 2013 4. Transportation 100

T‐2 Establish, improve, increase, and 
promote vehicular access 
opportunities to South Davis County 
corridor connections on Regional and 
State transportation facilities.

T‐2.2 Improve regional access to the Town 
Center by working with UDOT to advance access 
ramp options for the Town Center.  (freeway 
access for the Town Center)

1

General Plan 2013 4. Transportation 100

T‐2 Establish, improve, increase, and 
promote vehicular access 
opportunities to South Davis County 
corridor connections on Regional and 
State transportation facilities.

T‐2.3 Coordinate regularly with UDOT, WFRC and 
State legislators to meet its objectives related to 
improvements to and access to freeways and 
other major transportation facilities. (freeway 
access for the Town Center)

1

General Plan 2013 4. Transportation 101

T‐2 Establish, improve, increase, and 
promote vehicular access 
opportunities to South Davis County 
corridor connections on Regional and 
State transportation facilities.

T‐2.4 North Salt Lake should promote ideas and 
proposals in this Plan as solutions for larger 
regional transportation‐related issues. (freeway 
access for the Town Center)

1

General Plan 2013 4. Transportation 104

T‐2 Establish, improve, increase, and 
promote vehicular access 
opportunities to South Davis County 
corridor connections on Regional and 
State transportation facilities.

T‐2.4 Pursue on and off ramps at Center Street 
and Legacy Parkway as described in this 
Plan. (Center Street access to Legacy Parkway)

1

General Plan 2013 4. Transportation 105

T‐2 Establish, improve, increase, and 
promote vehicular access 
opportunities to South Davis County 
corridor connections on Regional and 
State transportation facilities.

T‐2.5 Remove I‐215/Legacy Parkway flyovers 
from regional plans  – The City should work with 
UDOT and WFRC to remove all intent to construct 
these flyovers, pointing out that they will have 
low usage, high costs, and are unnecessary even 
during major I‐15 shutdowns since Legacy 
Parkway can be accessed from I‐215. (flyover 
ramps at I‐215 and Legacy Parkway)

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 4. Transportation 107

T‐2 Establish, improve, increase, and 
promote vehicular access 
opportunities to South Davis County 
corridor connections on Regional and 
State transportation facilities.

T‐2.5 Work with property owners adjacent to 
Redwood Road between Center Street and I‐215 
to establish 5 lanes of travel by either temporary 
striping or more permanent widening where 
possible and feasible. (Redwood Road and I‐215)

1

General Plan 2013 4. Transportation 107

T‐2 Establish, improve, increase, and 
promote vehicular access 
opportunities to South Davis County 
corridor connections on Regional and 
State transportation facilities.

T‐2.6 Pursue the redevelopment of the freeway 
interchange at I‐215 and Redwood Road. 
(Redwood Road and I‐215)

1

General Plan 2013 4. Transportation109‐110
T‐3 Pursue and maximize transit 
opportunities.

T‐3.1 Transit on Highway 89  ‐ The City desires to 
establish a quality pedestrian environment, new 
bike lanes on Highway‐89, ellipses that aid in 
general circulation and also serve as transit stops, 
and potential landscaped medians made possible 
by the ellipses. The City supports Queue Jumpers, 
transit stops in the median of ellipses, and other 
general enhancements that would be compatible 
with both high‐quality BRT and Streetcar. The City 
plans to work with UTA to find an ideal transit 
solution for both UTA and the City. (Bus Rapid 
Transit)

1

General Plan 2013 4. Transportation 110
T‐3 Pursue and maximize transit 
opportunities.

T‐3.2 Transit Stations  ‐ The City will pursue 
implementation of three transit stations along 
Highway 89: Eaglewood Village, the Center Street 
area, and the 3800 S./350 N. area. (Bus Rapid 
Transit)

1

General Plan 2013 4. Transportation 110
T‐3 Pursue and maximize transit 
opportunities.

T‐3.3 Exclusive Transit Lanes on Highway 89  ‐ If 
funding or space limitations require prioritization, 
focus transit funding on station‐area design and 
connectivity, queue jumper opportunities, 
enhancements to the pedestrian
realm, and high‐quality BRT vehicles that will 
attract higher‐income patrons. (Bus Rapid Transit)

1

General Plan 2013 4. Transportation 110
T‐3 Pursue and maximize transit 
opportunities.

T‐3.4 Feasibility Study  ‐ The City will perform a 
feasibility analysis, as needed, of the technical 
specifications needed for transit stations and 
queue jumper lanes, the best locations for such 
improvements and the potential right‐of‐way 
needs for these facilities. (Bus Rapid Transit)

1

General Plan 2013 4. Transportation 110
T‐3 Pursue and maximize transit 
opportunities.

T‐3.5 Coordination with UTA ‐ The City will share 
its transit objectives as often as possible with the 
UTA and other affected agencies and will continue 
to pursue transit plans in cooperation with all 
impacted public organizations. (Bus Rapid Transit)

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013 4. Transportation 112

T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.1 Prioritize remaining sidewalk gaps in the 
City based on demand for pedestrian usage 
using the following general criteria:
▪  Priority routes
▪  Bus routes
▪  Streets with close proximity to schools
▪  Streets with close proximity to parks
▪  Higher density / small lot residential areas

1

General Plan 2013 4. Transportation 112

T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.2 Develop a City bicycle plan for Class 1 multi‐
use trails.

1

General Plan 2013 4. Transportation 112

T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.3 Establish, as much as possible, an 8‐foot 
minimum separation between trails and traffic.

1
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T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.4  Improve pedestrian/bike connections at 
Foxboro.  Additional pedestrian/bike‐only 
connections should be planned to further connect 
Foxboro to Redwood Road. Ideally, these 
connections would line up with existing 
perpendicular local streets. Here are two 
locations, and the City should investigate options 
for more:
•  Between 900 West and Foxboro Drive, tying 
into the Terrace Apartment Drive.
•  Between Foxboro Drive and Cambridge, tying 
into Somerset Drive.

1
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T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.5 Maintain pedestrian standards for 
Redwood Road.  The multi‐use trail on the west 
side of Redwood Road should be continued. 
Further, the trail should be 8‐10 feet wide and 
occupy a space that is typically 25 feet wide. 
There should always be at least 8‐ft of landscaping 
between the trail and the curb. On the east side 
of Redwood Road, grass and uniform trees should 
typify park strips, and a regular 5‐ft sidewalk 
should be provided. On both sides, break up the 
view occasionally with artwork, water features, 
trees, berms, rock or monuments, building faces 
that touch the right‐of‐way, and other features.

1
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General Plan 2013 4. Transportation 115

T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.6 Expand Bamberger Trail, Short‐Term (red).
It is critical that the “Linear Park” that exists in the 
old Bamberger rail bed north of 3800 South, 
continue south with a multi‐use trail to connect to 
Main Street and “Bamberger Station” (just south 
of Center). Landscaping could be similar to the 
linear park on 500 West in SLC, just west of 
Gateway Plaza (minus the cars), with monuments 
and historic information.

1
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T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.7 Develop a multi‐use trail on Center Street 
east of Main Street, Mid‐Term, (orange).
Extend a trail or bike lane on Center Street, into 
the foothills as far as is practical. Connect the trail 
to the future Springhill Geologic Park at 350 east.

1
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T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.8 Improve connectivity with a tighter grid of 
streets east of Highway 89 (pink).
For development that occurs on the east side of 
Highway 89, a tighter grid of local streets should 
be created. This will make it easier to remove 
driveways and parking lots from directly facing 89. 
As these streets are built, include a multi‐use trail 
on one side, perhaps in lieu of a traditional 
sidewalk. This will create connectivity to transit 
stops, and general non‐motorized circulation 
opportunities throughout the Town Center.

1

General Plan 2013 4. Transportation

11
6‐
11

7

T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.9 Provide trails through the Town Center 
south of Center Street.
Of the trails shown on Figure T.11, Main to Beck 
Street is the most important. Besides this, it is not 
easy to see how to interconnect other paths. This 
shows one concept, but the City should work to 
find the most practical connections,
considering existing development.

1
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General Plan 2013 4. Transportation 117

T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.10 Improve trails on Center Street between 
Legacy Parkway and Highway‐89, Short‐Term, 
(red).
There is an existing asphalt trail along much of the 
south side of Center Street, west of the railroad 
tracks. Where it ends, a sidewalk continues, and 
then there is nothing across the tracks. Sidewalks 
are not attractive to either cyclists or joggers, so 
remove the concrete and continue an asphalt trail 
through to the east side of I‐15. Create a 
landscaped buffer of at least 10 feet between the 
curb and the trail, and plant large canopy trees in 
the buffer, to ensure enough shade for pleasant 
summer‐time rides, and to direct eyes away from 
adjacent industrial uses.

1
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T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.11 Establish Town Center street standards 
for pedestrians.
The primary walkway itself should be no less than 
6‐ft, and should be separated from the curb 
(excluding gutter) by typically 8‐feet for a 
streetscape zone, and from building faces by at 
least 4‐feet, but more should be allowable 
depending on the property owner’s proposals for 
the space.

1
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T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.12 Allow Town Center street standard 
exceptions when necessary.
Where an 8‐ft streetscape zone will be excessively 
challenging, a narrower zone can be used 
provided the quality of the realm is improved 
through sidewalk overhangs, greenery, bollards, 
or other creative strategies to better separate 
pedestrian space from traffic space.

1

General Plan 2013 4. Transportation

11
7‐
11

8

T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.13 Encourage property owner creativity in 
pedestrian streetscape.

1
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T‐4 Incorporate techniques and 
development standards that provide 
for and encourage transportation 
opportunities for pedestrians and 
cyclists in the City’s trail and street 
systems and in its approval of future 
developments.

T‐4.14 Bike lanes on Highway 89  ‐ Include a 5‐6 
foot shoulder on Highway 89 to be used as a bike 
lane.

1
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General Plan 2013 4. Transportation 118

T‐5 Incorporate landscaping into the 
City’s streets and path designs in an 
effort to improve the visual quality 
and overall aesthetics of the City and 
its travel corridors.

T‐5.1 Corridor Vision ‐ In conjunction with UDOT, 
UTA, and other stakeholders, the City will develop 
an overall corridor vision that identifies and 
prioritizes landscaping opportunities.

1
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T‐5 Incorporate landscaping into the 
City’s streets and path designs in an 
effort to improve the visual quality 
and overall aesthetics of the City and 
its travel corridors.

T‐5.2 Median planter boxes ‐ Where center‐left 
medians are necessary on major arterials, the City 
will use planter boxes in the medians as often as 
possible.

1
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T‐5 Incorporate landscaping into the 
City’s streets and path designs in an 
effort to improve the visual quality 
and overall aesthetics of the City and 
its travel corridors.

T‐5.3 South Side ‐ The City will initiate a tree 
planting program of large canopy trees along the 
south side of Center Street in a 10‐12 foot park 
strip between the curb and the multi‐use trail.

1
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T‐5 Incorporate landscaping into the 
City’s streets and path designs in an 
effort to improve the visual quality 
and overall aesthetics of the City and 
its travel corridors.

T‐5.4 North Side  ‐ The north side of Center Street 
should have quality landscaping in a park strip 
that is not less than 9 feet wide. No trail will be 
provided or required on the north side of Center 
Street.

1
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General Plan 2013
5. Economic 
Development

12
4‐
12

5

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.1 "High yield" targets.  Focus attraction and 
growth encouragement marketing and 
recruitment efforts on a few targets that will 
make the most significant difference to the local 
economy.

1.1.1 Focus marketing, promotion, recruitment and expansion 
efforts on a few “high yield” business establishments that pay 
higher wages, offer career ladder opportunities for local residents, 
and add to the tax base.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

125

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.1 "High yield" targets.  Focus attraction and 
growth encouragement marketing and 
recruitment efforts on a few targets that will 
make the most significant difference to the local 
economy.

1.1.2 North Salt Lake can retain and grow Redwood Road area 
employers  using  several potential tools, including:
•  Improved roads and streets
•  Incentives for expanding businesses instead of moving
•  Technical assistance, planning/zoning incentives and expedited 
business licenses

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

125

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.2 Existing firms.  Focus business attraction 
efforts on established firms within the region that 
may need larger facilities or a new location within 
the region.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

125

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.3 Biotech and medical device firms.  Expend 
resources to attract more biotechnology firms 
engaged in research and development, medical 
device manufacturing, and warehouse and 
distribution firms attracted by central location, 
easy freeway access and proximity to the Salt 
Lake Airport.

1

Tally‐General Plan ‐ Transportation Element
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
5. Economic 
Development

125

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.4 Regional and State Economic 
Development coordination.
Continue to fund and support GOED, EDCUtah, 
Davis County Chamber of Commerce and Davis 
County Community & Economic Development for 
cooperative business attraction efforts which 
provide North Salt Lake with an opportunity to 
attract firms that are normally beyond the City’s 
reach.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

126

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.5 Shovel ready sites.  North Salt Lake should 
have available promotional materials that clearly 
identify sites that are ready to be developed with 
proper zoning and with the backbone 
infrastructure systems needed to support new
business growth.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

126

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.6 Make info available. Modify and update 
North Salt Lake’s economic development 
information available on the web.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

126

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.7 Marketplace newsletter. North Salt Lake 
should produce and distribute the North Salt Lake 
Marketplace Newsletter.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

126

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.8 Funding.  Explore, develop, and use 
alternative funding sources to pay for and provide 
incentives for economic development activities 
for which the City lacks sufficient resources.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

126

ED‐1 Promote quality employment by 
expanding and attracting business 
establishments that pay higher wages 
and offer more career ladder 
opportunities for local residents.

ED‐1.9 Performance measures.  Establish 
objective measures of economic development, 
identify performance benchmarks and targets, 
constantly measure performance, and adjust 
programs where needed to improve performance.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
5. Economic 
Development

127‐128

ED‐2 Improve North Salt Lake’s fiscal 
revenues by expanding and attracting 
businesses that make positive 
contributions to the tax base.

ED‐2.1 Revitalization.  The City should consider 
establishing revitalization areas in strategic 
locations as needed. These districts should 
eliminate the barriers that often keep investors 
and small business owners away: unnecessary red 
tape, unrealistic expectations and unexpected 
costs. Typical redevelopment strategies involving 
tax increment financing can include Urban 
Renewal Areas (URA), Economic Development 
Areas (EDA) and/or a Community Development 
Area (CDA).

2.2.1 Create a Redwood Road revitalization area. 1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

129

ED‐2 Improve North Salt Lake’s fiscal 
revenues by expanding and attracting 
businesses that make positive 
contributions to the tax base.

ED‐2.1 Revitalization.  The City should consider 
establishing revitalization areas in strategic 
locations as needed. These districts should 
eliminate the barriers that often keep investors 
and small business owners away: unnecessary red 
tape, unrealistic expectations and unexpected 
costs. Typical redevelopment strategies involving 
tax increment financing can include Urban 
Renewal Areas (URA), Economic Development 
Areas (EDA) and/or a Community Development 
Area (CDA).

2.2.2 Create a Town Center revitalization area. 1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

130

ED‐2 Improve North Salt Lake’s fiscal 
revenues by expanding and attracting 
businesses that make positive 
contributions to the tax base.

ED‐2.3 Auto dealerships.  Focus on auto‐
dealerships and other "high yield" retail targets.
Focus attraction and growth encouragement 
marketing and recruitment efforts on a few "high 
yield" retail targets that are significant sales tax 
generators. Facilitate the creation of an Auto‐
Dealership area at 2600 South and I‐15.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

131

ED‐3 Establish an environment where 
public and private investment in the 
City is feasible and realistic due to 
North Salt Lake's redevelopment 
opportunities, location and easy 
access to transportation.

ED‐3.1 Inventory of existing conditions.  The City 
should conduct an inventory of existing property 
conditions within the central core of the City for 
the purpose of evaluating and understanding infill 
and redevelopment opportunities. This study 
should include a database with property sizes, 
existing land uses, general locations, zoning and 
any other relevant factors that would allow the 
City to draw conclusions about redevelopment 
and investment possibilities.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

131

ED‐3 Establish an environment where 
public and private investment in the 
City is feasible and realistic due to 
North Salt Lake's redevelopment 
opportunities, location and easy 
access to transportation.

ED‐3.2 Private Redevelopment.  Encourage 
private redevelopment or infill of blighted or 
significantly underutilized properties.

3.2.1 The City should analyze the combined effect of size, land use, 
parking and any other regulations that affect overall size and use 
of a building on the potential return on investment of a landowner 
and adjust its land use ordinances to allow and encourage 
development and re‐development in both the Town Center and 
Redwood Road neighborhoods.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
5. Economic 
Development

13
2‐
13

3

ED‐3 Establish an environment where 
public and private investment in the 
City is feasible and realistic due to 
North Salt Lake's redevelopment 
opportunities, location and easy 
access to transportation.

ED‐3.3 Complete City.  Develop a complete city, 
offering a wide range of sustainable work 
opportunities, shopping, housing and 
entertainment options including additional retail 
services to the residential areas West of I‐15.

3.3.1 Encourage small retail and outdoor cafes, etc. in the Town 
Center. (matching grants for façade improvements, etc. and policies 
and technical assistance programs to encourage outdoor cafes, etc.)

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

134
ED‐4 Enhance the identity of North 
Salt Lake as it is perceived by 
residents, employees and visitors.

ED‐4.1 District character.  Promote districts with 
distinctive characters in high visibility locations. 
This applies in particular to the Town Center area, 
but district identity may also be nurtured in the 
Redwood Road area reflecting differences 
between the land areas along I‐215, Center Street, 
the Foxboro Village Center, and other commercial 
nodes along Redwood Road.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

134
ED‐4 Enhance the identity of North 
Salt Lake as it is perceived by 
residents, employees and visitors.

ED‐4.2 Street trees. Develop a street tree/ 
boulevard urban design strategy that includes 
entry monumentation. Street tree 
implementation strategies should coordinate with 
Objective ED‐4.1 ‐ Distinctive Character actions to 
reinforce the identity of districts. This may mean 
tree selection that coincides with districts and 
monumentation or signage that reflects different 
parts of the city.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

13
4‐
13

5 ED‐4 Enhance the identity of North 
Salt Lake as it is perceived by 
residents, employees and visitors.

ED‐4.3 Geographic unity.  Improve unity and 
connection between geographic factions of the 
City through the following activities:
▪  Hold citywide events in each part of the city. For 
example, racing events could be designed to 
traverse both east/ west. At least one marquee/ 
major citywide event should be scheduled in 
Foxboro each year.
▪  Highlight each valued quadrant of the city in the 
city Newsletter.
▪  Improve connections between the western and 
eastern parts  of  the  City.  Promote  bicycling 
connections. Highlight Center Street with a 
boulevard identity.

1

General Plan 2013
5. Economic 
Development

135
ED‐4 Enhance the identity of North 
Salt Lake as it is perceived by 
residents, employees and visitors.

ED‐4.4 Emphasize trail nexus
▪ The ability to travel on bike from the Jordan 
River to the Bonneville Shoreline is a unique 
feature to North Salt Lake. This trail nexus should 
be promoted as a component of what makes the 
city unique and desirable.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
5. Economic 
Development

135
ED‐4 Enhance the identity of North 
Salt Lake as it is perceived by 
residents, employees and visitors.

ED‐4.5 Promote City Location.  Promote North 
Salt Lake as a prime location:
▪ North Salt Lake’s prime location close to the Salt 
Lake International Airport, proximity to 
downtown Salt Lake (time wise as good as any 
other city in the region outside of Salt Lake City), 
and yet distinct and apart from the region’s urban 
center should be celebrated and become a key 
component of a marketing campaign.

1

3 2 10 3 2 1 0

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

144

PR‐1 Protect existing parks, trails and 
recreation facilities, and improve 
future recreational opportunities for 
all citizens.

PR‐1.1 Build parks, recreational facilities to 
implement the Parks, Trails and Recreation 
Master Plan and support City recreation 
programs.  The following parks should be planned 
and constructed to meet the recreational needs 
of North Salt Lake’s current and future residents:
Foxboro South Park                           1.1  acres
Foxboro North Mini Park (Plat 11)  0.44 acres
City Hall Park                                     0.69 acres
Hatch Park Expansion                      4.66 acres             
Tunnel Springs Park/open space     24.0 acres           
Springhill Geological Park               19.0 acres

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

14
4‐
14

5 PR‐1 Protect existing parks, trails and 
recreation facilities, and improve 
future recreational opportunities for 
all citizens.

PR‐1.2 Build trails to implement the Parks, Trails 
and Recreation Master Plan.  The following trails 
should be planned and constructed in order to 
meet the trail needs of North Salt Lake’s current 
and future residents:
Redwood Road Trail                      2.0 miles
Bicycle Flow Trails                         as needed
Additional foothill loop trails    3.0 miles
Town Center Trails and Paths     1.6 miles                  
Completion of Center Street Trail     1.5 miles 
Springhill Geologic Trail                   1.0 miles
1100 North Trail                                   1.2 miles

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

145

PR‐1 Protect existing parks, trails and 
recreation facilities, and improve 
future recreational opportunities for 
all citizens.

PR‐1.3 Protect/enhance existing recreation 
facilities.  Continue to maintain existing 
recreation facilities at a high level and apply 
resources to enhance/improve facilities that are 
gentrifying and/or falling into disrepair. Whenever 
possible, upgrade existing recreational resources 
to ensure that facilities remain relevant with user 
demand and changes in demographics.

1

Tally‐General Plan ‐ Economic Development Element
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

145

PR‐1 Protect existing parks, trails and 
recreation facilities, and improve 
future recreational opportunities for 
all citizens.

PR‐1.4 Expand Hatch Park.  Perform a detailed 
planning study for the area around Hatch Park. 
The study should include a feasibility analysis of 
expanding Hatch Park’s boundaries to Main Street 
and 150 North, a comprehensive pedestrian 
circulation and pathway system, and possible land 
use scenarios for the re‐use of properties around 
Hatch Park and the Town Center neighborhoods. 
This study should also explore the creative use of 
transfer of development rights (TDR) systems in 
order to incentivize redevelopment of
properties near and adjacent to the Park.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

145

PR‐1 Protect existing parks, trails and 
recreation facilities, and improve 
future recreational opportunities for 
all citizens.

PR‐1.5 Identify a suitable location for a civic 
plaza.  Explore an ideal location for a civic plaza. 
City officials have discussed the concept of 
designing a plaza or civic gathering area in 
conjunction with the expansion of Hatch Park or 
perhaps on the vacant parcel on the corner near 
City Hall. A formal outdoor civic space does not 
currently exist in North Salt Lake. This type of civic 
facility would be a fine addition to the 
recreational amenities available to citizens.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

145‐146

PR‐1 Protect existing parks, trails and 
recreation facilities, and improve 
future recreational opportunities for 
all citizens.

PR‐1.6 Vacant lots or under‐utilized parcels in 
residential areas.
Discuss opportunities with landowners for the City 
to purchase strategically located vacant and 
under‐utilized parcels for passive recreation parks 
and trails. When making purchase decisions 
priority should be given to parcels that would 
provide increased connectivity to trail systems 
and/or expand contiguous use of existing city 
recreation facilities. Vacant parcels are also good 
candidates for neighborhood pocket parks if the 
size of the parcel is large enough to ensure 
efficient maintenance over time (see Figure PR.3).

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

146

PR‐1 Protect existing parks, trails and 
recreation facilities, and improve 
future recreational opportunities for 
all citizens.

PR‐1.7 The City will endeavor to create more trail 
connections between upper trails and urban 
neighborhoods.

1

Page 21 of 40



Plan Year Chapter Page Goal Policy Strategy Strategy Steps

Co
m
pl
et
ed

In
 P
ro
gr
es
s

O
ng

oi
ng

Pa
rt
ia
lly
 C
om

pl
et
ed

N
ot
 C
om

pl
et
ed

U
pd

at
e 
N
ee
de

d

N
ot
 A
pp

lic
ab

le

LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

146

PR‐1 Protect existing parks, trails and 
recreation facilities, and improve 
future recreational opportunities for 
all citizens.

PR‐1.8 Equal geographic distribution of 
recreation areas within the City.  Analyze the City 
for geographic voids in recreational coverage. 
Distribution of facilities should reflect proximity to 
residences. Future recreational amenities should 
be scaled and located to maximize use by the 
highest number of residents. North Salt Lake 
should strive to establish balanced distribution 
across the City. See Figure PR.4.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

146
PR‐2 Promote a walkable and bike‐
able community.

PR‐2.1 Expand the city‐wide bicycle/pedestrian 
system.  Analyze sidewalks, trails and bicycle 
connections throughout the City to ensure that 
pedestrian mobility and bicycle access to strategic 
destinations is maximized. Identified voids and 
obstacles in the system should become a high 
priority to be addressed by the City. In the Town 
Center, pedestrian connectivity should meet the 
highest design considerations as this will likely 
become a critical pedestrian destination. (See 
Figure PR.5).

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

150
PR‐2 Promote a walkable and bike‐
able community.

PR‐2.2 Maximize connectivity to regional trail 
facilities.  North Salt Lake has done a good job in 
providing access to the Jordan River Parkway 
regional trail. The City should create and maintain 
a Bonneville Shoreline Trail that meets the
standards set by the regional BST committee. 
North Salt Lake should also participate in regional 
trail committees and projects to tie regional 
projects together (Davis County Trails group, 
Bonneville Shoreline Trail group, Jordan River 
Parkway foundation, and Salt Lake County trails 
groups).

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

150
PR‐2 Promote a walkable and bike‐
able community.

PR‐2.3 Re‐establish historic connections.  Growth 
has disrupted pedestrian opportunities that were 
historically available to the citizens of North Salt 
Lake. After the Bamberger rail corridor was 
abandoned, several sections were sold or
claimed by occupancy. The strategic relationship 
of this historic rail alignment with the Town 
Center offers a unique opportunity to provide 
pedestrian access in this area. North Salt Lake 
should investigate the ability to purchase sections
of the corridor that are not currently occupied by 
structures and those that have a high probability 
of providing significant pedestrian access to the 
Town Center.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

150
PR‐2 Promote a walkable and bike‐
able community.

PR‐2.4 Improve streetscapes to enhance the 
pedestrian experience.
The existing condition of many streets in the city 
does not encourage high level of pedestrian use. 
Focus should be paid to the public realm of City 
streets to provide an adequate pedestrian 
habitat. Streetscapes along busy streets should be 
configured to shield pedestrians from traffic by a 
landscaped park strip with street trees. Sidewalks 
in predominantly non‐residential areas should be 
wide enough to accommodate side‐by‐side 
walking. Refer to the Transportation chapter for 
additional recommendations related to enhanced 
pedestrian facilities.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

150
PR‐2 Promote a walkable and bike‐
able community.

PR‐2.5 Promote trail safety and awareness. Mark 
trails uniformly to help pedestrians know where 
they are in relation to their destination. Trail and 
sidewalk use should be segregated by speed. Slow 
modes should not be required to share the same 
facility with faster modes (Bikes on streets or in 
separately designated areas within the facility 
only). Focus on pedestrian safety at road 
crossings.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

15
0‐
15

1

PR‐2 Promote a walkable and bike‐
able community.

PR‐2.6 Encourage diverse modes to use 
appropriate facilities.
Support motorized trail use and training at the 
OHV Park southwest of the City’s boundaries. 
Discourage motorized vehicle access and use in 
the foothills within the City boundary due to the 
lack of space and compatibility challenges with 
residences. This can be accomplished by strategic 
placement of large boulders and signage 
prohibiting vehicular use. Equestrian use should 
be discouraged in the foothills due to 
compatibility issues. Encourage use of the Jordan 
River as a “water trail” for water craft and fishing 
enthusiasts.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

151
PR‐3 Encourage sustainable practices 
within the North Salt Lake parks, trails 
and recreation system.

PR‐3.1 Water‐wise landscaping ordinances. 
Prepare landscape guidelines and ordinance 
language that requires drought tolerant plant 
material that is well adapted to the unique 
climate and soil conditions that exists in Utah. 
Establish area percentage maximums for turf 
grass and other water‐loving plant species. 
Encourage use of native plant species and the 
responsible use of diverse types of inorganic 
groundcover.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

151
PR‐3 Encourage sustainable practices 
within the North Salt Lake parks, trails 
and recreation system.

PR‐3.2 Non‐auto transportation opportunities. 
Increasing mobility options in North Salt Lake will 
encourage residents to reduce their automobile 
dependence. Particular emphasis has been placed 
on improving pedestrian connectivity to the Town 
Center and other key community amenities by 
enhancing streetscapes and creating new urban 
trails. Bicycle lanes along US‐89, Center Street, 
and Redwood Road will support the growing 
cyclist demand. Extension of bus‐rapid transit 
along US‐89 will provide residents with additional 
mode options. Exploring non‐auto transportation 
opportunities will improve quality of life for 
residents of North Salt Lake City.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

153
PR‐4 Develop strategies to diversify 
parks, trails and recreation funding 
sources.

PR‐4.1 Parks and recreation land requirements 
from developers.  Continue to require developers 
to include park/recreation land in their 
development or contribute to their construction 
through impact fees.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

153
PR‐4 Develop strategies to diversify 
parks, trails and recreation funding 
sources.

PR‐4.2 Impact fees.  Adjust park impact fees as 
needed to build projects in growing area of the 
City

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

153
PR‐4 Develop strategies to diversify 
parks, trails and recreation funding 
sources.

PR‐4.3 Explore additional funding mechanisms. 
Seek additional municipal funding sources 
through bonding or taxation of existing residences 
and businesses to upgrade recreation facilities for 
citizens. Seek additional funding from alternative 
sources – grants, matching funds, private 
donations, etc.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

153
PR‐4 Develop strategies to diversify 
parks, trails and recreation funding 
sources.

PR‐4.4 Nexus to economic development.  Look for 
opportunities to take advantage of the synergistic 
relationship between recreational demand of 
citizens and private enterprise.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

15
3‐
15

4 PR‐5 Improve the level of service for 
recreational amenities that are 
beneath existing demand.

PR‐5.1 Improve and/or provide facilities to 
improve the level of service for the following 
recreational activities.  Walking/jogging (paved 
paths, trails), dog parks, football, baseball, 
softball, basketball (outdoor, indoor), volleyball 
(outdoor, indoor), swimming (lap, play pool, 
diving), wrestling, tennis, rollerblading (paths), 
bicycling (road), cross‐country skiing, 
snowshoeing, camping, archery, amphitheater.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

154
PR‐5 Improve the level of service for 
recreational amenities that are 
beneath existing demand.

PR‐5.2 The City will perform an inventory and 
analysis of its existing parks, trails and open 
spaces  with the objective of identifying and 
enhancing opportunities for increased levels of 
service. For example, the City will examine the 
possibilities of dual use of storm water detention 
areas for
parks or other passive recreation opportunities.

1

General Plan 2013
6. Parks Trails 
and Recreation

154
PR‐5 Improve the level of service for 
recreational amenities that are 
beneath existing demand.

PR‐5.3 The City will commit to a program of 
identifying and
maintaining an acceptable level of maintenance 
for the
Legacy Highway trails systems  (east and west 
trails) so that
these trail systems may remain viable, useful and 
safe
regional facilities.

1

3 3 11 3 1 1 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

158
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.1 Establish clear entry signals.  This will help 
patrons recognize the Town Center district even 
when other changes are in early stages.

1.1.1 Create entry/welcome signs or monuments at the north and 
south entrances to the Town Center.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

158
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.1 Establish clear entry signals.  This will help 
patrons recognize the Town Center district even 
when other changes are in early stages.

1.1.2  Establish  district  specific  signage,  such  as wayfinding, 
parking, parks, and landmark signs that are consistent and help 
establish a Town Center brand.
a) Implement a Town Center promotional campaign to coincide with 
a ground‐breaking, or park improvement.
b) Install uniform lighting along major corridors and throughout the 
Town Center.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

158‐9
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.2 Nurture a distinctive sense of place 
through design of the built and natural 
environment.

1.2.1 Adopt design guidelines. Establish design guidelines that 
provide continuity of materials and/or colors while allowing a broad 
diversity of architectural styles and ornamentation.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

159
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.2 Nurture a distinctive sense of place 
through design of the built and natural 
environment.

1.2.2. Create consistent or complementary landscaping. Implement 
a consistent or complementary landscaping program throughout 
the Town Center in parks, plazas, and civic buildings.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

159
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.2 Nurture a distinctive sense of place 
through design of the built and natural 
environment.

1.2.3 Use street trees to reinforce the overall Town Center and sub‐
districts. Require street trees and establish a street‐tree program 
that selects tree varieties as a function of district, adjacent land use 
(retail, residential, office/civic), and public safety considerations.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

159
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.3 Create public gathering spaces
1.3.1 Develop small new public spaces to become civic gathering 
points.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

159
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.3 Create public gathering spaces
1.3.2 Expand Hatch Park to Main Street and 150 North to enhance 
its role as the central park space for the City.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

159
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.3 Create public gathering spaces

1.3.3 Encourage redevelopment of properties on the north side of 
150 North and the east side of Main Street adjacent to Hatch Park 
through the possible use of TDR programs that will result in high 
quality multiunit development in the Town Center.

1

Tally‐General Plan ‐ Parks, Trails, and Recreation Element
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

159
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.4 Establish identity within the Town Center

1.4.1 Establish building design and uses compatible with the heart 
of the Town Center. While a broad array of land uses are 
appropriate in the Highway 89 Corridor, buildings and land uses that 
are not human‐scaled or support pedestrian activity do not support 
the establishment of a distinctive Town Center sense of place.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor 15

9‐
16

0

TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.4 Establish identity within the Town Center

1.4.2  Locate a Central Focal Point. Establish the Hatch Park 
neighborhood as the clear focal point/gathering space in the Town 
Center.
a) Encourage Entertainment Uses. Revitalize the historic Town 
Center area into an entertainment district to fulfill more of the 
entertainment needs of area residents. Entertainment uses enhance 
the market for retail and residential uses and complement the role 
of the Town Center as the central gathering place for the City.
b) Use Hatch Park as often as possible and appropriate for public 
and private civic events and City‐sponsored celebrations and 
activities.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

160
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.5 Preserve and promote a historic 
Bamberger District.  The Bamberger district 
includes original buildings utilized when the 
Bamberger Train was in operation. Historic 
buildings are relatively scarce in North Salt Lake. 
Protecting them provides a way to establish some 
of the distinctiveness needed for a successful 
Town Center.

1.5.1 Promote the name for the area and the history of the district. 
(Bamberger Crossing, Bamberger Square, etc.)

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

160
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.5 Preserve and promote a historic 
Bamberger District.  The Bamberger district 
includes original buildings utilized when the 
Bamberger Train was in operation. Historic 
buildings are relatively scarce in North Salt Lake. 
Protecting them provides a way to establish some 
of the distinctiveness needed for a successful 
Town Center.

1.5.2 Provide signage identifying historic Bamberger buildings. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

160
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.5 Preserve and promote a historic 
Bamberger District.  The Bamberger district 
includes original buildings utilized when the 
Bamberger Train was in operation. Historic 
buildings are relatively scarce in North Salt Lake. 
Protecting them provides a way to establish some 
of the distinctiveness needed for a successful 
Town Center.

1.5.3 Explore erection of a commemorative monument. 
Monuments such as a train‐related sculpture on the Boulevard, or 
somewhere in the Town Center,
should be considered.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

160
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.5 Preserve and promote a historic 
Bamberger District.  The Bamberger district 
includes original buildings utilized when the 
Bamberger Train was in operation. Historic 
buildings are relatively scarce in North Salt Lake. 
Protecting them provides a way to establish some 
of the distinctiveness needed for a successful 
Town Center.

1.5.4 Increase events at Hatch Park (farmer’s market, historic 
themed events, concerts, etc.)

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

160
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.5 Preserve and promote a historic 
Bamberger District.  The Bamberger district 
includes original buildings utilized when the 
Bamberger Train was in operation. Historic 
buildings are relatively scarce in North Salt Lake. 
Protecting them provides a way to establish some 
of the distinctiveness needed for a successful 
Town Center.

1.5.5 Consider using a part time event coordinator. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

160
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.6 Rebrand Highway 89 ; including 
consideration of a name change. “Highway” 
conveys “traveling‐through,” and “autos only.” 
Given proximity of the Highway 89 Corridor to the 
Town Center, explore terms that convey 
“destination,” “walking,” “community.”

1.6.1 Convene a focus group to generate ideas for a name change 
and branding and test reaction to existing concepts.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

161
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.6 Rebrand Highway 89 ; including 
consideration of a name change. “Highway” 
conveys “traveling‐through,” and “autos only.” 
Given proximity of the Highway 89 Corridor to the 
Town Center, explore terms that convey 
“destination,” “walking,” “community.”

1.6.2 Coincide renaming with a major groundbreaking or opening 
to generate interest and awareness of the name change

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

161
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.6 Rebrand Highway 89 ; including 
consideration of a name change. “Highway” 
conveys “traveling‐through,” and “autos only.” 
Given proximity of the Highway 89 Corridor to the 
Town Center, explore terms that convey 
“destination,” “walking,” “community.”

1.6.3 Coordinate with UDOT and Davis County regarding a 
prospective name change.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

161
TC‐1 Create a distinct and positive 
identity for the Town Center

TC‐1.6 Rebrand Highway 89 ; including 
consideration of a name change. “Highway” 
conveys “traveling‐through,” and “autos only.” 
Given proximity of the Highway 89 Corridor to the 
Town Center, explore terms that convey 
“destination,” “walking,” “community.”

1.6.4 Construct an entry feature to the Town Center on Highway 89. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

161
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.1 Integrate planning.  Invest in land use, 
circulation, parks, parking and infrastructure, and 
integrate these investments. A successful Town 
Center requires all the pieces to work well 
together. This is difficult to do if private 
investments and developments are not 
coordinated based on a specific plan.

2.1.1 Specific plan. Develop a specific plan for the Town Center, 
identifying specific land uses, location of new plazas, street and 
right‐of‐way modifications, amenity improvements, the location of 
shared parking facilities, etc.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

162
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.2 Create market‐flexible regulations. Create 
regulations that fit with anticipated market 
conditions.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

162
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.3 Allow housing by right.  Modify the zoning 
ordinance to allow housing outright in 
appropriate areas in the Town Center.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

162
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.4 Encourage buildings that work for 
multiple uses.  Encourage buildings that can 
accommodate a range of land uses, such as 
housing, office and retail. Buildings such as loft 
buildings with generous ceiling heights and open 
floor
plans enable buildings to adapt to changing 
market conditions over time.

2.4.1 Allow a mix of uses. The first step is to ensure ordinances 
allow the desired mix of uses by right.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

162
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.4 Encourage buildings that work for 
multiple uses.  Encourage buildings that can 
accommodate a range of land uses, such as 
housing, office and retail. Buildings such as loft 
buildings with generous ceiling heights and open 
floor
plans enable buildings to adapt to changing 
market conditions over time.

2.4.2 Incentivize mixed use development. If the market is one 
dimensional, i.e., a strong demand for residential and a relatively 
small demand for retail, the ordinance can provide a density bonus 
in exchange for retail space.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

162
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.4 Encourage buildings that work for 
multiple uses.  Encourage buildings that can 
accommodate a range of land uses, such as 
housing, office and retail. Buildings such as loft 
buildings with generous ceiling heights and open 
floor
plans enable buildings to adapt to changing 
market conditions over time.

2.4.3 Require a mix of uses. Conversely, provision of the desired low 
demand use, i.e., retail, may be a requirement to achieve the 
existing stated maximum
density or FAR of a proposed development. For example, residential 
square footage may be allowed at a 3 to 1 ratio, for each square 
foot of retail provided, three square feet of residential will be 
allowed.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

162
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.4 Encourage buildings that work for 
multiple uses.  Encourage buildings that can 
accommodate a range of land uses, such as 
housing, office and retail. Buildings such as loft 
buildings with generous ceiling heights and open 
floor
plans enable buildings to adapt to changing 
market conditions over time.

2.4.4 Create a specific plan. A specific plan can be used to gauge an 
appropriate range for the total retail square footage that is 
envisioned based on current
market demand and buildout of the remainder of the specific plan. 
By doing so, the specific plan can identify appropriate required or 
incentivized linkages to ensure the desired, yet pragmatic, amount 
of retail square footage.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor 16

2‐
16

3

TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.5 Encourage pedestrian‐friendly uses in the 
Town Center.  Additional auto‐oriented uses such 
as drive‐through restaurants, gas stations, and 
auto service uses, may sometimes be in conflict 
with the place‐making, development type, and 
design goals of the Town Center. Fundamentally, 
the Town Center will compete most effectively 
with other commercial districts in South Davis 
County if it differentiates itself; by becoming a 
destination district. Discourage additional auto‐
oriented uses inside the Town Center and 
Bamberger districts, through modifications to the 
zoning ordinance.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

163
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.6 Encourage pedestrian‐friendly design 
along the Highway 89 Corridor.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

163
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.7 Modify the land uses within the Zoning 
Ordinance.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

163‐4
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.8 Fill the Town Center with people.  Nothing 
attracts patrons to a district like other people. 
Create a safe, friendly place where people have 
reasons to congregate and walk.

2.8.1 Encourage residential development. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

164
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.8 Fill the Town Center with people.  Nothing 
attracts patrons to a district like other people. 
Create a safe, friendly place where people have 
reasons to congregate and walk.

2.8.2 Implement / augment events programming for all existing 
and future parks, plazas and public spaces in the Town Center.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

164
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.8 Fill the Town Center with people.  Nothing 
attracts patrons to a district like other people. 
Create a safe, friendly place where people have 
reasons to congregate and walk.

2.8.3 Allow medium and high density residential around Hatch 
Park.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

164‐5
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.9 Enable more building intensity balanced 
with appropriate scale.  High building intensity 
will help the Town Center be a true center of 
activity.

2.9.1 Efficient parking strategies, providing just enough supply for 
demand

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

165
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.9 Enable more building intensity balanced 
with appropriate scale.  High building intensity 
will help the Town Center be a true center of 
activity.

2.9.2 Urban yard setbacks, that bring buildings near streets and 
sidewalks

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

165
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.9 Enable more building intensity balanced 
with appropriate scale.  High building intensity 
will help the Town Center be a true center of 
activity.

2.9.3 Town Center landscaping strategies, that efficiently cluster 
usable landscaping into small parks or plazas.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

165
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.10 Allow additional reductions in parking 
supply in the Town Center.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

165
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.11 Utilize public parking to serve parking 
demand in the Town Center.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

166
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.12 Allow developers to provide in‐lieu fees 
in exchange for providing required parking 
spaces.  In‐lieu fees can then be utilized by the 
City to purchase publicly shared surface parking 
lots and, over time, potentially fund structured
parking improvements to these public parking 
lots.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

166
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.13 Allow district parking strategies.  To 
enable more efficient use and management of 
parking, allow district parking strategies. This 
means that required non‐residential parking does 
not necessarily need to be located on the same 
individual parcel or block as the parking demand‐
generating building(s), so long as it is within a 
short walking distance (e.g., approximately ¼ 
mile).

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

166
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.14 Establish building heights that balance 
desired intensity and appropriateness of scale

2.14.1 Building heights should increase as the distance from 
Orchard Drive increases moving from East to West.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

166
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.14 Establish building heights that balance 
desired intensity and appropriateness of scale

2.14.2 Allow 4‐story development. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

167
TC‐2 Encourage intensity of activity in 
the Town Center

TC‐2.15 Encourage clustering of future retail to 
enable development of additional buying power 
and ensure high‐value retail.

2.15.1 Encourage housing and office development and discourage 
new retail except in the Town Center and Bamberger District, and 
near the 350 North cross
street.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

167
TC‐3 Improve appearance of the 
Town Center

TC‐3.1 Improve maintenance and upkeep.  Adopt 
maintenance standards on new and existing 
property. As a minimum, address weeds, rust, 
paint and siding, parking lot condition, parking lot 
striping,etc.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

167
TC‐3 Improve appearance of the 
Town Center

TC‐3.2 Reduce visual clutter by standardizing 
signs within each District.

3.2.1 Town Center: Revise sign code to allow only wall, window, 
blade, or monument signs.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

167
TC‐3 Improve appearance of the 
Town Center

TC‐3.2 Reduce visual clutter by standardizing 
signs within each District.

3.2.2 Highway 89 Corridor: Transition to monument signs for mid 
block areas using incentives such as Electronic Message Centers 
(EMCs) as a permitted use but only allowed on monument signs.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

167
TC‐3 Improve appearance of the 
Town Center

TC‐3.2 Reduce visual clutter by standardizing 
signs within each District.

3.2.3 Control temporary signs in terms of number, size, placement, 
and allowable duration

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

167
TC‐3 Improve appearance of the 
Town Center

TC‐3.2 Reduce visual clutter by standardizing 
signs within each District.

3.2.4 Address window signs as a percent of window coverage 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

168
TC‐3 Improve appearance of the 
Town Center

TC‐3.2 Reduce visual clutter by standardizing 
signs within each District.

3.2.5 Create signage and development standards for EMCs. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

168
TC‐3 Improve appearance of the 
Town Center

TC‐3.2 Reduce visual clutter by standardizing 
signs within each District.

3.2.6 Do not allow pole or monument signs at intersections. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

168
TC‐3 Improve appearance of the 
Town Center

TC‐3.3 Ensure attractive new developments and 
buildings that line sidewalks with windows and 
other features of interest.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

170
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.1 Improve the pedestrian friendliness of the 
district.  See TC‐3.3 and associated tables and 
implement the specific pedestrian path, trail and 
access plans identified in Goal 4 of the 
Transportation Chapter.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

170
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.2 Manage curb cuts and access

4.2.1 Control access to avoid pedestrian/ auto conflicts balanced 
with traffic flow goals. The primary access points to parking lots 
and facilities shall be from
streets other than the primary designated pedestrian route 
(typically one side of a standard development).

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

170
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.2 Manage curb cuts and access 4.2.2 Discourage curb cuts across the primary sidewalk. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

170
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.3 Modify streetscape for multiple modes.
4.3.1. Establish new streetscape standards with a bike and 
pedestrian emphasis

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

170
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.3 Modify streetscape for multiple modes.

4.3.2 Establish bike lanes on Highway 89, Redwood Road, Orchard 
Drive, and Center Street in consideration with transit, median, 
parking and other desired
features of the streetscape

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

170
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.3 Modify streetscape for multiple modes.
4.3.3 Address areas where sidewalks are lacking or insufficient for 
pedestrian access and safety.

4.3.3.1 Reduce poles when practical (restrict pole signs in sign code, minimize 
light poles on private property, and poles/signs in the public ROW) on Hwy 89. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

171
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.3 Modify streetscape for multiple modes.
4.3.3 Address areas where sidewalks are lacking or insufficient for 
pedestrian access and safety.

4.3.3.2 Develop an agreement with UDOT and UTA regarding future streetscape 
improvements on Highway 89. 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

171
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.3 Modify streetscape for multiple modes.
4.3.3 Address areas where sidewalks are lacking or insufficient for 
pedestrian access and safety.

4.3.3.3 Create median landscape plan as applicable to integrate with future 
transit and traffic operations.
•  Coordinate with UTA and UDOT to avoid conflicts with long‐term changes in 
transit service and any right‐of‐way modifications.
•  Take  care  to  avoid  wasting  public investments. For example, a median plan 
may  simply enhance  the  beauty  and landscaping  associated  with  future  BRT 
design.
•  Consider low maintenance requirements but include trees as practicable; e.g., 
median design will create left turn barrier issues.
•  Address median improvements with Transit in CIP when appropriate.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

171
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.3 Modify streetscape for multiple modes.
4.3.3 Address areas where sidewalks are lacking or insufficient for 
pedestrian access and safety.

4.3.3.4 Lower the speed limit, if possible.
1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

171
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.3 Modify streetscape for multiple modes.
4.3.3 Address areas where sidewalks are lacking or insufficient for 
pedestrian access and safety.

4.3.3.5 Create a Special Assessment Area (SAA). Work with property owners and 
businesses to create an SAA – consider City participation, identify potential grant 
sources

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

171
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.3 Modify streetscape for multiple modes.
4.3.3 Address areas where sidewalks are lacking or insufficient for 
pedestrian access and safety.

4.3.3.6 Bamberger District: Reevaluate recent traffic study to address 
Main/Center street intersection with Town Center Goals in mind (slower traffic) 1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

171
TC‐4 Establish streets that work for 
multiple modes of transportation

TC‐4.4 Minimize fiscal and property impacts 
associated with ROW improvements.

4.4.1 Work with land owners and UDOT to accommodate widening 
of Center Street east of I‐15 through strategic shifts in real property.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

172
TC‐5 Bring high‐capacity transit to 
Highway 89

TC‐5.1 Improve the likelihood of public 
transportation investments.  Maximize the 
likelihood and number of transit stations in the 
Town Center by enabling more potential riders to 
live and work within walking distance of potential 
stations. This is accomplished by allowing greater 
building intensity.

5.1.1 Work to establish expectations for three stations: 350 North, 
Center Street, and Eaglewood Village

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

172
TC‐5 Bring high‐capacity transit to 
Highway 89

TC‐5.1 Improve the likelihood of public 
transportation investments.  Maximize the 
likelihood and number of transit stations in the 
Town Center by enabling more potential riders to 
live and work within walking distance of potential 
stations. This is accomplished by allowing greater 
building intensity.

5.1.2 Reduce parking requirements within ¼ mile of future transit 
stations.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

172
TC‐5 Bring high‐capacity transit to 
Highway 89

TC‐5.1 Improve the likelihood of public 
transportation investments.  Maximize the 
likelihood and number of transit stations in the 
Town Center by enabling more potential riders to 
live and work within walking distance of potential 
stations. This is accomplished by allowing greater 
building intensity.

5.1.3 Work with Bountiful, Davis County and property owners to 
create a master plan for a 350 North Village Center.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

172
TC‐5 Bring high‐capacity transit to 
Highway 89

TC‐5.1 Improve the likelihood of public 
transportation investments.  Maximize the 
likelihood and number of transit stations in the 
Town Center by enabling more potential riders to 
live and work within walking distance of potential 
stations. This is accomplished by allowing greater 
building intensity.

5.1.4 Eaglewood Village: Assure the proposed land uses continue to 
be supportive of transit.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

172
TC‐5 Bring high‐capacity transit to 
Highway 89

TC‐5.1 Improve the likelihood of public 
transportation investments.  Maximize the 
likelihood and number of transit stations in the 
Town Center by enabling more potential riders to 
live and work within walking distance of potential 
stations. This is accomplished by allowing greater 
building intensity.

5.1.5 Improve the likelihood of public transit by supporting the 
conclusions of the South Davis County Corridor Study.

1

General Plan 2013
7. Town Center 

& Hwy 89 
Corridor

172
TC‐5 Bring high‐capacity transit to 
Highway 89

TC‐5.2 Coordinate future transit stations with 
key Town Center areas of activity.  Convey to UTA 
the location and number of desired transit 
stations.

1

5 46 3 1 8 5 0

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

17
7‐
17

8 R‐1 Encourage quality development 
and intensity of activity in the 
Redwood
Road District

R‐1.1 Market‐based regulations.  Create 
regulations appropriate for market realities. Retail 
demand is not sufficient for the land area planned 
or zoned for retail along Redwood road. 
Meanwhile, housing and office uses should 
generally be enabled and encouraged in the 
vicinity of Redwood Road in order to increase 
buying power which, in turn, enables additional 
desired retail in the vicinity.

1.1.1  Ensure community friendly design.  Architectural standards 
should be adopted for housing in the Redwood District to ensure 
human‐scale design, while affording flexibility to use a variety of 
building styles.
I.  Building  Form. Long  continuous  horizontal elements of 
individual buildings should be broken‐ up.
ii. Eyes on the Street. All building elevations visible from a public 
street right‐of‐way shall provide doors, porches, balconies, and/or 
windows facing that street.
iii. Avoid street access to housing from Redwood Road. This  helps  
traffic  flow,  ensures landscaping continuity along the street, and 
improves pedestrian safety. Prohibit residential driveway access on 
Redwood Road.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

179

R‐1 Encourage quality development 
and intensity of activity in the 
Redwood
Road District

R‐1.2 Cluster future retail.  In the Redwood Road 
district nodes of retail should be encouraged: 
near the I‐215 freeway interchange, a potential 
Legacy Highway interchange, and at the 
intersections of major roads (major collectors and 
arterials) including Center Street & Redwood, and 
1100 North and Redwood

1.2.1 Incentivize retail locations at freeway interchanges and 
major intersections. Provide desired bonuses such as increased 
density, increased height, decreased parking requirements in 
exchange for a mix of uses.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

180
R‐2 Maximize economic opportunities 
for the intersection of Redwood Road
and I‐215

R‐2.1 Business attraction and expansion.  North 
Salt Lake City staff and community leaders should 
focus their marketing and recruitment efforts on a 
few "high yield" targets that will make a 
significant difference to the local economy.

2.1.1. Recruit, retain and expand employers. North Salt Lake 
should encourage existing firms to grow and expand their business 
operations, and focus business
attraction efforts on established firms within the region that may 
need larger facilities or a new location within the region.

North Salt Lake can retain and grow Redwood Road employers through several 
programs:
▪  Relocation assistance
▪  Improved roads and streets
▪  Incentives to encourage expanding North Salt Lake businesses to remain in NSL 
instead of moving
▪  Technical assistance, planning/zoning incentives and expedited business 
licenses

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

181
R‐2 Maximize economic opportunities 
for the intersection of Redwood Road
and I‐215

R‐2.2 Spur revitalization.  Create a Redwood Road 
revitalization area.

1

Tally‐General Plan ‐ Town Center & Hwy 89 Corridor Element
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

181
R‐2 Maximize economic opportunities 
for the intersection of Redwood Road
and I‐215

R‐2.3 Maximize opportunities for the northwest 
quadrant of Redwood Road and I‐215.

2.3.1 New zone district for northwest quadrant of Redwood Road 
and I‐215. Develop a new zone to address scale of development and 
mix of uses in northwest quadrant of Redwood Road and I‐215 area.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

182
R‐2 Maximize economic opportunities 
for the intersection of Redwood Road
and I‐215

R‐2.3 Maximize opportunities for the northwest 
quadrant of Redwood Road and I‐215.

2.3.2 Proposed “Planned Area Zoning District” (PAZD) 1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

18
7‐
18

8

R‐3 Create a village identity that ties 
into the Foxboro Community.

R‐3.1 Establish Foxboro Drive as a quality 
community gateway.  Create a commercial center 
at Foxboro Drive that is comfortable for 
pedestrians and complements the overall Foxboro 
Community.

3.1.1 Foxboro Village Overlay Zone. Establish an overlay zone on CG 
at the Foxboro Drive entrance to the Foxboro community. The 
Overlay zone should include the following components:
i.   Sense of arrival. 2 story height minimums at the Foxboro Drive/ 
Redwood intersection.
ii.   Comfortable for pedestrians. Buildings should avoid having rear 
facades facing Foxboro Drive. Dedicated pedestrian walkways 
should connect front doors to public sidewalks.  Prohibit the 
location of parking between buildings and Foxboro  Drive and 
between buildings  and Redwood Road.
iii.   Parking lot placement. Modify the base zone so parking lots are 
in the rear or to the side of buildings. This will ensure that 
pedestrian movement is not impeded by large parking lots. Prohibit 
parking between the building’s primary façade and nearest public 
sidewalk.
iv.   Foxboro Village sign or monument. A Foxboro Village Center 
sign or monument should be established at the intersection.
v.   Colors/ materials.  Design standards should establish a color 
palette and materials designed to be complementary to buildings on 
Foxboro Drive. Material standards should not add more than minor 
additional costs to construction.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

190
R‐4 Improve the appearance of the 
Redwood Road District

R‐4.1 Street Tree Program.  Establish a street tree 
program to both act as a buffer to industrial uses 
and give identity to Redwood Road. Trees should 
be appropriate for the climate and adjacent land 
use.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

190
R‐4 Improve the appearance of the 
Redwood Road District

R‐4.2 Reduce visual clutter.

4.2.1 Adopt new property maintenance standards.   This includes 
addressing:
i. Landscaping (weeds) & xeriscaping
ii. Peeling/flaking paint
iii. Rusting or non‐maintained signs
iv. Address parking lot maintenance and striping
v. Address outdoor storage in commercial areas.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

191
R‐4 Improve the appearance of the 
Redwood Road District

R‐4.2 Reduce visual clutter.

4.2.1 Outdoor storage non‐conformance. Address non‐conforming 
outdoor storage within the City. Consider techniques such as:
i.  Review existing approvals for consistency with the on‐ site 
conditions. Determine if the conditions are illegal as opposed to just 
non‐conforming.
ii. Enforce any negative conditions within the bounds of the 
ordinance.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

191
R‐4 Improve the appearance of the 
Redwood Road District

R‐4.3 More attractive signs.  Improve Aesthetic 
Quality of Signs in the proposed Regional Activity 
Center and in the Foxboro Village Overlay.

4.3.1 Transition to monument signs. Restrict pole signs in the PAZD 
and Foxboro Village Overlay.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

191
R‐4 Improve the appearance of the 
Redwood Road District

R‐4.3 More attractive signs.  Improve Aesthetic 
Quality of Signs in the proposed Regional Activity 
Center and in the Foxboro Village Overlay.

4.3.2 S‐2 boundaries. Increase the extent of the S‐2 sign district to 
include the proposed Regional Activity Center and the Foxboro 
Village Overlay, as well as other areas where the future land use is 
recommended to change from industrial to commercial.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

191
R‐4 Improve the appearance of the 
Redwood Road District

R‐4.3 More attractive signs.  Improve Aesthetic 
Quality of Signs in the proposed Regional Activity 
Center and in the Foxboro Village Overlay.

4.3.3 Temporary signs. Restrict temporary signs on the basis of 
number of signs, size, and allowable duration.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

191
R‐4 Improve the appearance of the 
Redwood Road District

R‐4.3 More attractive signs.  Improve Aesthetic 
Quality of Signs in the proposed Regional Activity 
Center and in the Foxboro Village Overlay.

4.3.4 Window signs. Restrict window signs to a specified percentage 
of window coverage.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

191
R‐4 Improve the appearance of the 
Redwood Road District

R‐4.4 Median improvements to Redwood Road.
4.4.1 Study appropriate median locations. The city should engage 
in a study to identify appropriate locations for landscaped medians 
on Redwood Road.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

193
R‐5 Increase regional transportation 
access to the Redwood / Center 
Street area

R‐5.1 Coordinate with UDOT on which option they 
prefer, A or B, then use corridor preservation 
strategies to ensure that option remains viable 
until it can garner funding and other support for 
construction. (Legacy Highway Access)

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

193
R‐6 Enable direct pedestrian and 
bicycle access

R‐6.1 Improve pedestrian connections.  Additional 
pedestrian/bike‐only connections should be 
planned to further connect Foxboro to Redwood 
Road. Ideally, these connections would line‐up 
with existing perpendicular local streets. The City 
should investigate options for additional 
locations:
i. Between 900 West and Foxboro Drive, tying into 
the Terrace Apartment  drive.
ii. Foxboro Drive and Cambridge, tying into 
Somerset drive.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

194‐195
R‐6 Enable direct pedestrian and 
bicycle access

R‐6.2 Enhance the streetscape.  Improve the 
streetscape for visual appearance, bikability, and 
walkability

6.2.1 Pedestrian realm standards. A multi‐use trail has been started 
on the west side of Redwood, and should be continued. It should be 
8‐10 feet wide, occupy a space that is typically 25 feet wide. There 
should always be at least 8 feet of landscaping between the trail 
and the curb. On the east side, grass and uniform trees should typify 
park strips, and a regular 5‐ft sidewalk should be provided. On both 
sides, break up the view occasionally with artwork, water features, 
trees, berms, rock or monuments, building faces that touch the right‐
of‐way, and other features.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

195
R‐6 Enable direct pedestrian and 
bicycle access

R‐6.2 Enhance the streetscape.  Improve the 
streetscape for visual appearance, bikability, and 
walkability

6.2.2 Shoulder area standards.  UDOT already has a good space set 
aside for shoulders and in the overall pavement width currently 
being established for Redwood Road.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

195
R‐6 Enable direct pedestrian and 
bicycle access

R‐6.2 Enhance the streetscape.  Improve the 
streetscape for visual appearance, bikability, and 
walkability

6.2.3 Travel lane standards. Maintain UDOT’s 12‐foot standard 
widths along all of Redwood Road.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

195
R‐6 Enable direct pedestrian and 
bicycle access

R‐6.2 Enhance the streetscape.  Improve the 
streetscape for visual appearance, bikability, and 
walkability

6.2.4 Median standards. Maintain the existing width of the median. 
Coordinate with UDOT and seek opportunities to provide a planted 
median, with occasional breaks for left turns.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

195
R‐6 Enable direct pedestrian and 
bicycle access

R‐6.3 Conduct intersection studies.  Before any 
work is done that would affect a significant 
intersection (Center Street, Foxboro Drive, 1100 
North), conduct a study to determine the ultimate 
footprint of that intersection, or plan in advance 
for the use of Alternative Intersections, described 
in the Appendix.

1

General Plan 2013
8. Redwood 
Road District

197

R‐7 Ensure general compatibility 
between buildings and uses in the 
Redwood
District

R‐7.1 Appropriate land use transitions.  Between 
commercial or industrial buildings and low density 
residential development, there should be a 
transition in scale or use, or a buffer of open 
space.

1

6 0 6 4 3 3 1

28 78 53 17 20 14 2

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
21

Goal 1: Increase opportunities for Low 
to Moderate Income Households to 
Purchase Affordable Housing

Strategy 1.1 — Work with the Davis Community 
Housing Authority and support their affordable 
housing programs.  Such programs may include 
the Family Self‐Sufficiency Program and the Down 
Payment Assistance for First Time Home Buyers 
Program that would assist low‐income households 
to purchase homes.

Implementation 1.1.1 – Refer prospective residents to the Davis 
Community Housing Authority to participate in affordable housing 
programs and advertise their programs on the city’s website and 
social media.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
21

Goal 1: Increase opportunities for Low 
to Moderate Income Households to 
Purchase Affordable Housing

Strategy 1.2 — Inventory sites for consideration 
of re‐zoning, especially those within close 
proximity to public transit, which may be 
appropriate for more diverse owner‐occupied 
housing options which are harmonious with the 
surrounding neighborhoods.

Implementation 1.2.1 – Create an inventory of sites that are 
appropriate for re‐zoning to allow for more diverse owner‐occupied 
housing options and pursue re‐zoning of those properties.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
22

Goal 2: Increase Affordable Rental 
Opportunities for Low to Moderate 
Income Households

Strategy 2.1 — Work with the Davis Community 
Housing Authority to address affordable housing 
needs in North Salt Lake , including support for 
the Section 8 Housing Choice Voucher program.

Implementation 2.1.1 – Refer prospective residents to the Davis 
Community Housing Authority to participate in affordable housing 
programs and advertise their programs on the city’s website and 
social media.

1

Tally‐GENERAL PLAN 2013

Tally‐General Plan ‐ Redwood Road District Element
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
22

Goal 2: Increase Affordable Rental 
Opportunities for Low to Moderate 
Income Households

Strategy 2.2 – Create or allow for, and reduce 
regulations to, internal or detached accessory 
dwelling units in residential zones

Implementation 2.2.1 ‐ Continue to promote the establishment of 
“accessory dwelling units,” such as basement apartments to 
increase the supply of affordable rental units and assist cost 
burdened homeowners. This can be accomplished through 
continuing to provide free permits for existing ADUs and promoting 
legalizing ADUs on the city’s website and social media.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
22

Goal 2: Increase Affordable Rental 
Opportunities for Low to Moderate 
Income Households

Strategy 2.3 ‐ Promote the construction of 
housing units across all income categories  to 
facilitate the natural attrition of existing housing 
stock to become available for low to moderate 
income households.

Implementation 2.3.1 – Create an inventory of the housing stock in 
the City and consider re‐zoning, where appropriate, to allow for a 
good balance of diverse housing options.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
22

Goal 2: Increase Affordable Rental 
Opportunities for Low to Moderate 
Income Households

Strategy 2.4 – Demonstrate utilization of a 
moderate income housing set aside from a 
community reinvestment agency, redevelopment 
agency, or community development and renewal 
agency  to create or subsidize moderate income 
housing

Implementation 2.4.1 – Use moderate income housing set aside 
funds from the U.S. 89 CDA to incentivize moderate income 
housing developments in the Town Center.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
22

Goal 2: Increase Affordable Rental 
Opportunities for Low to Moderate 
Income Households

Strategy 2.5 – Amend land use regulations to 
allow for single room occupancy developments

Implementation 2.5.1 – This should be accomplished through the 
adoption of the Town Center Form‐Based Code  to explicitly allow 
for single room occupancy developments. In the interim, this can be 
accomplished through including such allowances in Planned (P) 
District development agreements.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
23

Goal 3: Rehabilitate Existing Housing 
to Increase Rental Opportunities, 
Homeownership, Retention, and 
Reinvestment in North Salt Lake.

Strategy 3.1— Promote the use of the Emergency 
Repair Program  (supported by CDBG funds and 
administered by the Davis Community Housing 
Authority) to extremely low and moderate income 
households. This program offers grants for 
maintaining and rehabilitating housing.

Implementation 3.1.1 ‐ Refer prospective residents to the Davis 
Community Housing Authority to participate in affordable housing 
programs and advertise their programs on the city’s website and 
social media.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
23

Goal 3: Rehabilitate Existing Housing 
to Increase Rental Opportunities, 
Homeownership, Retention, and 
Reinvestment in North Salt Lake.

Strategy 3.1— Promote the use of the Emergency 
Repair Program  (supported by CDBG funds and 
administered by the Davis Community Housing 
Authority) to extremely low and moderate income 
households. This program offers grants for 
maintaining and rehabilitating housing.

Implementation 3.1.2 ‐ Create a City‐sponsored Home Repair Grant 
Program to provide grants for low‐to‐moderate income 
homeowners to make needed repairs on their homes.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
23

Goal 3: Rehabilitate Existing Housing 
to Increase Rental Opportunities, 
Homeownership, Retention, and 
Reinvestment in North Salt Lake.

Strategy 3.2— Identify low to moderate income 
families that need weatherization assistance. 
Assist these households in contacting the 
respective utility companies to participate in their 
weatherization programs. The Weatherization 
program lowers monthly utility bills by making 
housing more energy efficient.

Implementation 3.2.1 – Refer prospective residents to the 
appropriate utility companies to participate in weatherization 
programs and advertise their programs on the city’s website and 
social media.

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
23‐24

Goal 4: Reduce household 
transportation expenses for low‐to‐
moderate income households.

Strategy 4.1 – Zone or rezone for higher density 
or moderate income residential development in 
commercial or mixed‐use zones near major 
transit investment corridors, commercial centers, 
or employment centers

Implementation 4.1.1 ‐ Promote the establishment of low‐to‐
moderate income housing within and near the Town Center.  With 
a walkable Town Center, residents will have better access to 
shopping, work, and recreation without the need for a vehicle. This 
should be accomplished through the adoption of the Town Center 
Form‐Based Code and subsequent rezoning of all properties within 
the Town Center district. In the interim, properties can be rezoned 
to allow for higher density residential developments and/or 
moderate income residential developments through the Planned (P) 
District rezoning process.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
24

Goal 4: Reduce household 
transportation expenses for low‐to‐
moderate income households.

Strategy 4.2 – Amend land use regulations to 
allow for higher density or new moderate 
income residential development in commercial 
or mixed‐use zones near major transit 
investment corridors

Implementation 4.2.1 ‐ Promote the establishment of low‐to‐
moderate income housing near public transportation routes. 
Locating affordable housing near public transportation will enable 
residents to get to work without owning a vehicle. This should be 
accomplished through the adoption of the Town Center Form‐
Based Code. In the interim, higher density residential developments 
and/or moderate income residential developments should be 
included in Planned (P) District development agreements within the 
Town Center.

1

General Plan 2022
Moderate 

Income Housing
24

Goal 4: Reduce household 
transportation expenses for low‐to‐
moderate income households.

Strategy 4.3 – Amend land use regulations to 
eliminate or reduce parking requirements for 
residential development where a resident is less 
likely to rely on the residents own vehicle , such 
as residential development near major transit 
investment corridors or senior living facilities

Implementation 4.3.1 ‐ Reduce parking requirements for housing 
developments in the Town Center and near public transportation 
routes to reduce the cost of parking infrastructure that is passed 
on to tenants. This should be accomplished through the adoption 
of the Town Center Form‐Based Code. In the interim, parked 
reductions should be included in Planned (P) District development 
agreements within the Town Center.

1

0 4 6 0 3 0 0

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

46 Recommended network
Map 4.1 Network Recommendations ‐ North Salt 
Lake

1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

49‐51 Recommended connections
Map 4.3 Walkshed Connectivity 
Recommendations

1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

55 Policy Recommendations Complete Streets 1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

55 Policy Recommendations Street and Pathway Connectivity 1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

55‐56 Policy Recommendations Walkable Parking Policy 1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

57 Policy Recommendations Amenity Requirements
Short term bicycle parking, Long term bike parking, Encouraged 
bicycle amenities

1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

58‐60 Policy Recommendations Walkable Activity Center Policies 1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

61‐63 Policy Recommendations Multi‐Modal Integration Recommendations
Transit ‐ planned network is well connected to bus, BRT, 
FrontRunner

1

Tally‐Moderate Income Housing Plan 2022
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

63 Policy Recommendations Multi‐Modal Integration Recommendations
Shared Mobility ‐ Uber/Lyft, UTA vanpools, Green Bike, Lime/Bird, 
etc.

1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

64 Policy Recommendations Multi‐Modal Integration Recommendations
Mobility Hubs ‐ places to transfer between longer distance transit 
and "first‐last mile" services like bikes and scooters

1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

64 Policy Recommendations Programs and Enforcement
Programs ‐ Safe Routes to School, Bike Utah's Youth BEST 
Program, Regular Evaluation and data collection, Maintenance, 
Bike Month and Bike to Work/School Days, Open Streets events

1

General Plan 2020
Active 

Transportation 
Plan

65 Policy Recommendations Programs and Enforcement

Enforcement ‐ parking in bike lanes, work with law enforcement to 
promote active transportation education, compliance division 
dedicated to street safety and operations, implement a way for 
residents to report non‐compliance

1

0 7 0 0 5 0 0
Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
10 Town Center Concept Map 4 ‐ Land Use Concept 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
14 Town Center Concept Town Center Pedestrian & Bicycle Network 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
16 Town Center Concept Town Center Vehicle and Transit Network 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
17 Street Network Vehicle Network

Shared district parking lots on the interior of blocks, addressing 
retail, civic destinations, and Hatch Park

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
17 Street Network Vehicle Network Increased on‐street parking 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
17 Street Network Vehicle Network

Maintenance of regional mobility on Highway 89 with some 
potential traffic calming at key Town Center nodes

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
17 Street Network Vehicle Network

The realignment of Main Street to connect to U.S. 89 at a right 
angle, with the potential addition of a new traffic signal or 
pedestrian‐activated signal or beacon

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
17 Street Network Vehicle Network

Completion of the I‐15/I‐215 interchange per recommendation of 
the General Plan

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
17 Street Network Vehicle Network Vehicle access and parking at the northern edge of Hatch Park 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
17 Street Network Transit Network

Three BRT stations as focal points for the Town Center at 350 
North, Center Street, and Eagle Ridge Drive.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
17 Street Network Transit Network

One BRT station that will serve as a North Salt Lake Transit Center, 
where riders can catch the BRT or any UTA bus that passes 
through the Town Center, reinforcing the focal point of Center 
Street and Highway 89. This would require a slight re‐routing of 
UTA buses so they all serve the Transit Center.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
17 Street Network Transit Network

Focused pedestrian and bicycle access to the three BRT 
Stations/Transit Center.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
18‐19 Street Network Bike Network

In the near term, north‐south bike travel relies on the first phases 
of the improved Bamberger rail alignment trail combined with 
Main Street and the Highway 89 bike path to the south to move 
cyclists into the Town Center core on Center Street.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Bike Network

New bike lanes on Center Street will make this street the primary 
east‐west bike corridor in the City. The General Plan identifies a 
separated bike path that will connect to the Town Center from the 
west.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Bike Network Bike lanes should be added to Orchard Drive. 1

Tally‐Active Transportation Plan 2020

Page 38 of 40



Plan Year Chapter Page Goal Policy Strategy Strategy Steps

Co
m
pl
et
ed

In
 P
ro
gr
es
s

O
ng

oi
ng

Pa
rt
ia
lly
 C
om

pl
et
ed

N
ot
 C
om

pl
et
ed

U
pd

at
e 
N
ee
de

d

N
ot
 A
pp

lic
ab

le

LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Bike Network

In the long term, a widening of Highway 89 can yield buffered bike 
lanes that will make cycling on Highway 89 safer and more 
comfortable.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Bike Network

Meanwhile, the Bamberger Trail could potentially be completed 
from 350 North through Center Street to the southern part of the 
Town Center.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Bike Network

If land uses turn over in other parts of the Town Center, alleys and 
paths can provide further bike connections.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Pedestrian Network

Near‐term widening of Center Street pedestrian realm in strategic 
locations such as the Towne Plaza project, the edge of Hatch Park, 
the north side of Center Street between Main and US89 if and 
when the adjacent property is redeveloped.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Pedestrian Network

Capitalization on redevelopment projects such as Towne Plaza to 
make their frontages along Center Street pedestrian supportive.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Pedestrian Network

A transit center at Center and Highway 89 that is also a BRT 
station.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Pedestrian Network

A new, more human‐scale and engaging edge for Hatch Park with 
the parking lot removed (parking replenished on the street and on 
shared lots elsewhere).

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
19 Street Network Pedestrian Network

A safer and more visible crossing of Highway 89 with features such 
as a pedestrian refuge or incorporation of the BRT station.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
21 Streets and Facilities Center Street

Figure 1: Street Section ‐ Center Street Between Highway 89 and 
Main Street (looking west)

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
22 Streets and Facilities Center Street Figure 2: Street Section ‐ Center Street at Hatch Park (looking west) 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
23 Streets and Facilities Center Street

Figure 3: Street Section ‐ Center Street between Highway 89 and 
Orchard Drive (looking east)

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
24 Streets and Facilities Highway 89 Figure 4: Street Section ‐ Highway 89 Near‐Term (looking north) 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
25 Streets and Facilities Highway 89 Figure 5: Street Section – Highway 89 Long‐Term (looking north) 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
26 Streets and Facilities Orchard Drive Figure 6: Street Section – Orchard Drive (looking northeast) 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
27 Streets and Facilities Orchard Drive Figure 7: Street Section – Orchard Drive (looking northeast) 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
28 Access Management Highway 89 Consolidate driveways and curb cuts with redevelopment and BRT 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
28 Access Management Highway 89

At Town Center Core and near other BRT station locations, place 
access to rear of Highway 89 fronting property via an alley. Vehicle 
access to parking in the rear.

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
28 Access Management Highway 89 Local Access Lane 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
28 Access Management Center/Main Street Concentrate access to parking via shared driveways or back alleys 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
29 Parking Center Street Add on‐street parking where it doesn't currently exist 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
29 Parking Town Center

Change on‐street parking orientation from parallel to angled 
parking

1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
30 Parking Town Center Shared district parking, especially near BRT station locations 1

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
32 Community Spaces Map 6 ‐ Town Center Parks and Open Space

Bamberger Trail and 232 North Main connection, Hatch Park 
Expansion, City Hall Park (Veteran's Memorial), BRT Plazas (Center 
Street & Highway 89), BRT Plazas (350 North/3800 South & 
Highway 89)

1
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LONG RANGE PLAN IMPLEMENTATION PROGRESS

Town Center 
Master Plan

2016
2. Town Center 

Concept
34 Illustrative Plan Map 7.1 ‐ Illustrative Plan 1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
79 Implementation Adopt the Town Center Master Plan 1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
79 Implementation Adopt the Town Center Design Guidelines 1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
79 Implementation

Implement Policy, Ordinance and Zoning 
Changes

The Town Center should be designated as a special district or 
overlay zone.

1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
79 Implementation

Implement Policy, Ordinance and Zoning 
Changes

A Form‐based Code should replace the Redevelopment Overlay 
Zone and associated zoning tools which apply in the district.

1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
79 Implementation

Implement Policy, Ordinance and Zoning 
Changes

A Branding Study should be undertaken to establish a clear and 
logical hierarchy of street and place names that contribute to 
establishing Town Center as the "Heart of Our City".

1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
80 Implementation

Implement Policy, Ordinance and Zoning 
Changes

The remnants of the Bamberger Rail Corridor should be 
designated as a historic resource to be preserved, protected and 
maintained as a cultural/recreational resource.

1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
80 Implementation

Implement Policy, Ordinance and Zoning 
Changes

Completion of an economic analysis on the approved land use 
plan.

1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
80 Implementation

Implement Policy, Ordinance and Zoning 
Changes

Creation of a pathway/trail building capital facilities plan so that 
planned trails are constructed.

1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
80 Implementation

Implement Policy, Ordinance and Zoning 
Changes

Completion of a parking analysis to determine how much parking 
and what type of parking should be included in future City 
ordinances.

1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
80 Implementation

Implement Policy, Ordinance and Zoning 
Changes

Creation of an aggressive landscaping and streetscape 
beautification plan first for City‐owned property and then move to 
private locations (Sinclair, Truck Trim, Bountiful Pointe 
Apartments).

1

Town Center 
Master Plan

2016
4. 

Implementation
80 Implementation

Implement Policy, Ordinance and Zoning 
Changes

Implementation of tree planting/landscaping plans for Center 
Street between Town Center and Redwood Road (already in the 
2013 General Plan).

1

4 17 7 2 9 11 0Tally‐Town Center Master Plan 2016

Page 40 of 40


